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1.1 Inleiding 
 
Naar aanleiding van de opgestelde Beleidsintentie Parkeernota 2010 is een inspraakprocedure 
gestart. 
 
Het doel van de parkeernota is om te komen tot een evenwichtige, efficiënte en 
kostendekkende regeling van het parkeren in Zandvoort. 
 
1.2 Inspraakprocedure 
 
Op 19 augustus 2010 is de inspraakprocedure van start gegaan. De einddatum van de 
inspraakprocedure was formeel 30 september 2010. Aangezien er echter eerder al de datum 7 
oktober 2010 gecommuniceerd was, is besloten alle inspraakreacties die na 30 september 
maar voor 7 oktober 2010 binnen zijn gekomen wel nog mee te nemen.  
 
Op donderdag 16 september 2010 heeft er een inloopbijeenkomst plaatsgevonden. 
 
1.3 Leeswijzer 
 
In hoofdstuk 2 staan thematisch de belangrijkste inspraakreacties weergegeven met hierbij een 
reactie op de belangrijkste vragen. In hoofdstuk 3 staat een korte toelichting op de 
inspraakavond. En tot slot wordt in hoofdstuk 4 kort ingegaan op de communicatie omtrent de 
parkeernota.  
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2.1 Belangrijkste thema’s o.b.v. inspraakreacties 
 
In totaal zijn er 254 inspraakreacties ontvangen, waarvan 46 enquêtes ingevuld via de website 
en 60 enquêtes ingevuld tijdens de inloopavond. 
 
De 148 ingezonden schriftelijke inspraakreacties zijn op basis van hun thema(‘s) 
gecategoriseerd. 
De belangrijkste thema’s zijn: 
1. Beheer parkeerterrein “De Zuid”   78* 
2. Gebiedsindeling, betaald/bewonersparkeren 44 
3. Beleid verplaatst juist problemen   35 
4. Parkeren op eigen terrein    29 
5. Typen vergunningen    27 
6. Toeristen      25 
7. Invoering kraskaart voor bezoekers   20 
8. Nieuw beleid alleen voor financiën gemeente 14 
9. Huidig beleid voldoet prima, handhaving ontbreekt! 14 
 
*: Er zijn circa 70 brieven binnen gekomen van bewoners rondom parkeerterrein “De Zuid”, 
waarin dit thema aan de orde komt. 
In onderstaande tabel zijn de bovengenoemde thema’s verder omschreven. 
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In het onderstaande worden de inspraakreacties nader uitgewerkt, gegroepeerd naar enkele 
hoofdthema’s.  
 
2.2 Thema: Vergunninghoudergebied / gebiedsindeling  / bewonersparkeren 
 
De belangrijkste inspraakreacties 
· Het wordt als niet rechtvaardig ervaren dat voor bewoners van gebieden waar tot dusverre 

betaald parkeren gold hetzelfde beleid gaat gelden als bewoners van vergunninghouders 
gebieden. 

· De straten die liggen in de huidige (BEL)vergunninghoudergebieden zullen in de nieuwe 
situatie te maken krijgen met veel hogere parkeerdruk. Dit wordt onder meer aangegeven 
door bewoners van de Zuidbuurt.  

· De nieuwe inwonersvergunning zorgt voor extra autobewegingen en parkeerdruk in de 
vergunninghoudergebieden.  

· De invoering van vergunninggebieden en betaald parkeren in de wintermaanden beïnvloedt 
de privésfeer van bewoners omdat het parkeren voor privébezoek veel duurder wordt. 
Bezoekers van buiten Zandvoort kunnen niet bij het bezoekadres parkeren maar moeten 
uitwijken naar een parkeerplaats.  

· Ouderen zullen nadeel ondervinden van de hogere parkeerdruk doordat ze niet meer voor 
hun deur kunnen parkeren. 

· Waarom wordt er geen wijkindeling in vergunninghoudergebied gemaakt. 
· Bewoners van de Hogeweg en Stationsplein geven aan dat het bezwaarlijk is dat zij bij het 

nieuwe beleid niet meer in hun eigen straat / bij hun woning kunnen parkeren, maar moeten 
uitwijken naar achterliggende straten.  

· Bewoners van de Brederodebuurt zijn tevreden met de huidige regulering en voorzien dat 
door het nieuwe beleid de parkeerdruk en de parkeerproblemen (weer) zullen toenemen.  

· Voor bewoners met parkeren op eigen terrein geldt volgens het nieuwe beleid dat zij geen 
recht op een 1e vergunning hebben, waardoor zij bij het boodschappen doen of 
doktersbezoek betaald moeten parkeren, terwijl andere inwoners (middels 
bewonersvergunning of inwonersvergunning) wel gratis kunnen parkeren.  

· Er moeten vergunningen komen voor meer doelgroepen.  
· De handhaving moet worden verbeterd. 
 
Reactie 
Doel van invoering parkeerregulering in woonwijken is dat er nu parkeeroverlast in deze wijken 
bestaat. Met parkeerregulering wordt er naar gestreefd de juiste doelgroepen op de juiste 
parkeerplaatsen te laten parkeren, waardoor er zo min mogelijk overlast ontstaat. Bovendien is 
het doel om inwoners van Zandvoort zoveel mogelijk bewegingsvrijheid te geven binnen de 
gemeente (zie bijlage E).  
Om er voor te zorgen dat in de woonwijken de beschikbare parkeercapaciteit gebruikt wordt 
door de juiste doelgroepen, voornamelijk de bewoners en de bezoekers van bewoners, is 
gekozen voor invoering van bewonersparkeren in de woonwijken.  
 
Bewonersparkeren in de woonwijken zorgt ervoor dat hier alleen geparkeerd kan worden 
middels een vergunning (bewoners of bedrijven in dit gebied) of een bezoekerspas (bezoekers 
van bewoners of bedrijven). Dit voorkomt overlast door langparkeerders en/of kortparkeerders 
die gratis in de woonwijken gaan parkeren en hiermee deze parkeercapaciteit bezet houden. 
 
Aangezien het centrum (winkels, horeca e.d.) goed bereikbaar moet zijn voor bezoekers (dit zijn 
immers hun klanten die ervoor zorgen dat de ondernemers bestaansrecht hebben) is ervoor 
gekozen om op de parkeercapaciteit die dicht bij het centrum ligt betaald parkeren in te voeren. 
 
Betaald parkeren zorgt er voor dat alleen door bezoekers voor een (korte) duur tegen betaling 
kan worden geparkeerd. Dit voorkomt overlast door langparkeerders (werknemers, bewoners 
e.d.) die deze parkeercapaciteit bezet houden. 
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Voor de bewoners in de straten/gebieden waar betaald parkeren wordt ingevoerd, bestaat er de 
mogelijkheid om in de aangrenzende vergunninghoudergebieden één of meerdere 
bewonersvergunningen te verkrijgen. Daarnaast is het buiten de reguleringstijden van het 
betaald parkeren (10:00 – 22:00u op straat en 10:00 – 20:00u op de parkeerterreinen) 
eveneens mogelijk om (zonder bewonersvergunning) op de betaalde parkeerplaatsen te 
parkeren. Er is een uitzondering gemaakt voor de Hogeweg en de Zeestraat (wat betaald 
parkeergebied is). Hier is besloten om vanwege beperkte beschikbare parkeercapaciteit in deze 
straten ook bewoners met hun bewonersvergunning op de betaalde parkeerplaatsen te laten 
parkeren. 
 
De inwonersvergunning is bedoeld voor inwoners van Zandvoort die buiten het gereguleerde 
(bewonersparkeren)gebied wonen; middels deze inwonersvergunning mogen zij in het hele 
bewonersparkeergebied parkeren.  
 
Tegelijkertijd met de invoering van het nieuwe parkeerbeleid wordt gekeken in hoeverre de 
handhaving beter en efficiënter kan worden uitgevoerd.  
 
Overwegingen voor eventuele aanpassing van het beleid 
Er is voor gekozen het bewonersparkeergebied vooralsnog als één gebied te zien en hier geen 
indeling in deelgebieden van te maken. De mogelijkheid bestaat dat dit zal leiden tot extra 
parkeerdruk in de gebieden rondom het betaald parkeren. Indien uit monitoring van het 
parkeerbeleid blijkt dat er overlast ontstaat, zou het invoeren van deelgebieden voor het 
bewonersparkeergebied één van de mogelijke oplossingen kunnen zijn.  
 
Inwoners die beschikken over een parkeerplaats op eigen terrein (POET), komen niet in 
aanmerking voor een 1e bewonersvergunning. Dit betekent dat als deze bewoners met hun auto 
in het bewonersparkeergebied willen parkeren ze dit middels een (aan te schaffen) 
bezoekerskaart kunnen doen (maximaal 3 uur parkeren). 
 
2.3 Thema: Parkeren voor toeristen 
 
De belangrijkste inspraakreacties 
· Toeristen worden door het nieuwe beleid gedwongen om ofwel zeer veel parkeergeld te 

betalen ofwel aan de rand van het dorp te parkeren.  
· Hierdoor worden toeristen “weggejaagd” en dat is nadelig voor de Zandvoortse economie. 
· Als toeristen dan toch aan de rand moeten parkeren, zou de gemeente moeten voorzien in 

transport door middel van shuttlebusjes.  
· In elk geval zou het toeristen gemakkelijk moeten worden gemaakt om bij hun 

verblijfslocatie spullen in- en uit te laden.  
 
Reactie 
In eerste instantie dient het hotel/pension in parkeren op eigen terrein te voorzien. 
Verblijfstoeristen horen niet als langparkeerders thuis in de woonwijken. 
De verblijfstoerist (hotel/pension gelegen in bewonersparkeergebied) wordt de mogelijkheid 
geboden om middels een bezoekerspas van het hotel/pension voor een duur van maximaal 3 
uur voor de deur te parkeren (spullen uitladen) en daarna dient hij zijn auto te verplaatsen naar 
de dichtstbijzijnde parkeerplaats in het betaald parkeergebied of op een parkeerterrein. 
Er is binnen acceptabele loopafstanden parkeergelegenheid beschikbaar, afhankelijk van de te 
kiezen tarifering kan de loopafstand verschillen. 
Verblijfstoeristen (incl. strandhuisjes) in het betaald parkeergebied kunnen betaald parkeren. 
Indien men voor een langere duur wil parkeren kan men gebruik maken van de 
parkeerterreinen, hier kan men dan middels een dag- (per 24 uur), week- of maandabonnement 
parkeren. Daarnaast kunnen hotel- of pensionhouders voor hun verblijfstoeristen seizoen- / 
jaarabonnementen afnemen om te parkeren op de parkeerterreinen.  
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2.4 Thema: Bezoekerspas / kraskaarten 
 
De belangrijkste inspraakreacties 
· Door het invoeren van een kraskaart wordt de mogelijkheid voor “sociaal bezoek” beperkt. 
· Met name ouderen die afhankelijk zijn van familiebezoek worden hierdoor benadeeld.  
 
Reactie 
De bezoekerspas met een maximale parkeerduur van 3 uur zoals deze op dit moment bestaat 
zal gehandhaafd worden en er zullen vooralsnog geen kraskaarten worden ingevoerd.  
 
2.5 Diversen / overig 
 
Een aantal reacties is qua aantal / omvang zodanig dat deze onderstaand specifiek zijn 
samengevat.  
 
2.5.1 Reactie OPZ 
 
Voor het schrijven van de parkeernota is het Ondernemers Platform Zandvoort (OPZ) gevraagd 
om advies te geven met betrekking tot het parkeerbeleid. Op basis van de gepubliceerde nota 
hebben zij de volgende algemene opmerkingen: 
· Er mist een samenvatting met concrete beslispunten c.q. veranderpunten ten opzichte van 

het huidige beleid. 
· Het is niet duidelijk hoe er met eerdere adviezen is omgegaan, hiertoe kan de reactie 

voortvloeien uit onbegrip. 
 
Inhoudelijk vragen zij om toelichting betreffende: 
· Een toelichting op de invulling/uitwerking van het parkeerregime in bewonersgebieden: 

° duidelijkheid over de beschikbaarheid van voldoende bezoekersparkeerplaatsen (klanten, 
dagtoeristen en verblijfstoeristen) op niet overlast veroorzakende plekken; 

° meer inzicht in de parkeerplaatsen voor langparkeren door verblijfstoeristen, binnen een 
loopafstand van 350 meter van aan te geven verblijfsaccommodaties; 

° voor het gebied Fenema – Palace gelden contractuele verplichtingen ten aanzien 
exclusief voor de gaar gevestigde ondernemingen/winkels. In uw notitie en op de kaart is 
dat niet duidelijk aangegeven. 

· De beleidsintentie bevat uitsluitend beleid ten aanzien van het bestaande parkeerareaal en 
de LDC parkeergarage, dat is te weinig. 

· Er mist een parkeerbalans 
· De parkeerbalans van de OPZ wijst er op dat na realisering van de parkeergarages LDC 1 

en LDC 2 een parkeerplaatsentekort zal zijn van minimaal 1080 en maximaal 1840 
parkeerplaatsen. Het wegwerken van dit tekort is hard nodig.  

· Er staat geen tarievenbeleid in de beleidsintentie, dit is een gemis. 
· De beleidsintentie bevat geen voornemens ten aanzien van de tijden waarvoor betaald 

parkeren gaat gelden. OPZ is voorstander van een eenduidige regeling voor heel Zandvoort 
met betaald parkeren en concurrerende tarieven (dinsdag tot en met zondag van 10.00 tot 
18.00 uur). 

· Voor de maandag(en) stellen we gratis parkeren voor omdat in veel gemeenten de winkels 
dan gesloten zijn. In het centrum moet dan een “blauwe zone” komen om langparkeren 
tegen te gaan. 

· Er wordt niets gezegd over fietsers. 
· Een visie op de bedrijfsmatig werkende parkeerorganisatie, zoals voorgesteld door OPZ, 

ontbreekt. 
· Er mist een financiële paragraaf met een meerjaren investeringsplan en exploitatieopzet. 
 
Reactie 
Op dit moment is er voor Zandvoort geen parkeerbalans gemaakt waarin per doelgroep het 
aantal benodigde en aantal beschikbare parkeerplaatsen inzichtelijk is gemaakt. 
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Aangezien één van de uitgangspunten is dat het nieuwe parkeerbeleid een kostendekkende 
parkeerexploitatie kent, is in de definitieve parkeernota een memo in de bijlage toegevoegd 
waarin de parkeerexploitatie en de hierbij gekozen uitgangspunten is opgenomen. 
 
In het nieuwe parkeerbeleid wordt ervan uitgegaan dat de reguleringstijden als volgt zijn: 
· Straatparkeren van 10:00 – 22:00u 
· Parkeerterreinen van 10:00 – 20:00u 
· Parkeergarage van 10:00 – 22:00u 
Op maandag zullen de hierboven aangegeven reguleringstijden gelden. 
 
Voor fietsers wordt verwezen naar het Fietsbeleidsplan Zandvoort 2009. 
 
Hoe de parkeerorganisatie zal worden vormgegeven en de verdere uitwerking hiervan zal in 
een later stadium worden uitgewerkt. 
 
2.5.2 Reactie Brederodestraat; omwonenden parkeerterrein “De Zuid” 
 
Vanuit bewoners rondom parkeerterrein “De Zuid” is circa 70 maal dezelfde brief binnen 
gekomen waarin zij hun zorgen uiten betreffende het beheer van de parkeerterreinen wanneer 
de gemeente dit op zich neemt. Zij vrezen dat de gemeente niet 24/7 bereikbaar zal zijn en dat 
het toezicht op de parkeerterreinen zal afnemen, waardoor de leefbaarheid achteruit gaat. Zij 
hebben de volgende wensen: 
1. Als de gemeente de parkeerterreinen in beheer neemt, dient er een beheerder aangesteld 

te worden die voor de omwonenden 7 dagen per week, 24 uur per dag bereikbaar en 
aanspreekbaar is. 

2. De in- en uitrit zal op dezelfde plaats blijven, er zullen niet op meerdere plaatsen langs de 
Brederodestraat in- en uitritten gemaakt worden. 

3. Er zullen in de toekomst geen grote manifestaties op het parkeerterrein gaan plaatsvinden 
met als gevolg geluidhinder voor de omwonenden. Dit is schadelijk voor het aansluitende 
natuurgebied ‘Amsterdamse Waterleiding Duinen’. Het parkeerterrein zal niet gebruikt 
worden voor verkapte campingdoeleinden. 

4. Er zullen, in het kader van ‘duurzaamheid’, geen windmolens geplaatst worden rondom dit 
parkeerterrein vanwege horizonvervuiling en geluidsoverlast. 

 
Reactie 
Hoe het beheer van het parkeerterrein de Zuid zal worden vormgegeven zal nog verder worden 
uitgewerkt. 
 
Vooralsnog heeft de gemeente geen intenties om de in-/uitrit te verplaatsen. 
 
Het parkeerterrein zal in principe dienst doen als parkeervoorziening, dus om voertuigen te 
kunnen parkeren. 
 
2.5.3 Petitie Ondernemers Zandvoort 
 
Vanuit ondernemers in Zandvoort is een petitie met 100 handtekeningen gekomen waarin zij 
stellen niet gehoord te zijn door het OPZ en het ook niet eens te zijn met de adviezen gegeven 
door het OPZ. Hierop is een reactie van het OPZ gekomen dat de huidige beleidsintentie ook 
niet met hun goedkeuring is geschreven, al is dit wel zo gecommuniceerd, en het eens te zijn 
met de petitie. 
 
De belangrijkste punten van de petitie zijn onderstaand geciteerd: 
· Hoe ziet de raad de oplossing van het probleem “te weinig parkeerplaatsen voor de 

bewoners in het centrumgebied” als juist het gebied grenzend aan het centrum betaald 
parkeer gebied wordt, waardoor de bewoners van die straten niet meer in hun eigen straat 
kunnen parkeren? 
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· Hoe ziet u de uitgangspunten zoals “Er dient voldoende bewegingsvrijheid voor de toerist te 
zijn” en “De parkeercapaciteit in Zandvoort dient minimaal in stand te worden gehouden” in 
relatie tot de beleidsintentie dat alle woonstraten worden vrijgemaakt voor enkel en alleen 
bewonersparkeren of betaald parkeren? 

· Wij als ondernemers en inwoners van Zandvoort, kunnen leven met het staande 
parkeerbeleid net als het overgrote deel van de bewoners van de wijken waar nu reeds een 
parkeerbeleid geldt. Het door u gewenste gedrag van de parkeerder kan eventueel worden 
bevorderd door differentiatie in de tarieven, maar Zandvoort moet zich niet uit de markt 
prijzen.  · Aangezien er toch geparkeerd moet kunnen worden door toeristen, is het noodzakelijk om 
meer vergunningen voor de hotels te verstrekken. Bij voldoende ruimte in de omliggende 
buurten zou dat gewoon in die buurten moeten kunnen en slechts bij krapte kan het 
noodzakelijk zijn om uit te wijken naar de randen van Zandvoort. Indien dit dan ook nog 
tegen een zeer gereduceerd tarief mogelijk is, heeft de toerist een keuze, wordt het door u 
gewenste gedrag gestimuleerd en blijft Zandvoort gastvrij! 

 
Reactie 
Voor de bewoners in de straten/gebieden waar betaald parkeren wordt ingevoerd, bestaat er de 
mogelijkheid om in de aangrenzende vergunninghoudergebieden één of meerdere 
bewonersvergunningen te verkrijgen. Daarnaast is het buiten de reguleringstijden van het 
betaald parkeren (10:00 – 22:00u op straat en 10:00 – 20:00u op de parkeerterreinen) 
eveneens mogelijk om (zonder bewonersvergunning) op de betaalde parkeerplaatsen te 
parkeren. Er is een uitzondering gemaakt voor de Hogeweg en de Zeestraat (wat betaald 
parkeergebied is). Hier is besloten om vanwege beperkte beschikbare parkeercapaciteit in deze 
straten ook bewoners met hun bewonersvergunning op de betaalde parkeerplaatsen te laten 
parkeren.  
Bewegingsvrijheid voor de toerist betekent dat de toerist moet kunnen kiezen waar hij of zij wil 
parkeren: 
· Op straat parkeren en in de parkeergarage LDC is met name bedoeld voor korte duur, 

dichtbij bezoekdoel, tegen een wat hoger tarief. 
· Op de parkeerterreinen parkeren is met name bedoeld voor lange duur, iets verder van 

bezoekdoel, tegen een wat lager tarief 
 
De parkeercapaciteit in stand houden betekent dat in zijn totaliteit voor heel Zandvoort het 
aantal parkeerplaatsen gelijk blijft. 
 
Tariefdifferentiatie wordt in het nieuwe beleid toegepast door het straatparkeren duurder te 
maken dan het parkeren op parkeerterreinen en in de parkeergarage. Hiermee wordt het 
principe het blik van de straat toegepast, wat er voor zou moeten zorgen dat meer mensen op 
de parkeerterreinen en in de parkeergarage parkeren, wat de kwaliteit van de openbare ruimte 
ten goede komt. 
 
In eerste instantie dient het hotel/pension in parkeren op eigen terrein te voorzien. 
Verblijfstoeristen horen niet als langparkeerders thuis in de woonwijken. 
De verblijfstoerist (hotel/pension gelegen in bewonersparkeergebied) wordt de mogelijkheid 
geboden om middels een bezoekerspas van het hotel/pension voor een duur van maximaal 3 
uur voor de deur te parkeren (spullen uitladen) en daarna dient hij zijn auto te verplaatsen naar 
de dichtstbijzijnde parkeerplaats in het betaald parkeergebied of op een parkeerterrein. 
Er is binnen acceptabele loopafstanden parkeergelegenheid beschikbaar, afhankelijk van de te 
kiezen tarifering kan de loopafstand verschillen. 
Verblijfstoeristen (incl. strandhuisjes) in het betaald parkeergebied kunnen betaald parkeren. 
Indien men voor een langere duur wil parkeren kan men gebruik maken van de 
parkeerterreinen, hier kan men dan middels een dag- (per 24 uur), week- of maandabonnement 
parkeren. Daarnaast kunnen hotel- of pensionhouders voor hun verblijfstoeristen seizoen- / 
jaarabonnementen afnemen om te parkeren op de parkeerterreinen.  
 
2.6 Uitgebreid overzicht per reactie verwijzing naa r thema 
Zie Excel-bestand 
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3.1 Inleiding 
 
Op donderdag 16 september 2010 heeft er een inloopbijeenkomst plaatsgevonden. 
 
De panelen die tijdens de inloopbijeenkomst ter informatie waren opgehangen zijn bijgevoegd in 
bijlage B. 
 
Aan de aanwezigen van de inloopbijeenkomst is gevraagd een reactieformulier in te vullen. Het 
reactieformulier is bijgevoegd in bijlage C. 
 
Het verslag van de inloopbijeenkomst is bijgevoegd in bijlage D. 
 
3.2 Reacties 
 
In totaal hebben 60 aanwezigen het reactieformulier ingevuld. 
Waarbij de meest voorkomende reacties betrekking hebben op: 
· Vergunninghoudergebied / gebiedsindeling 
· Typen vergunningen 
· Toeristen 
· Huidig systeem behouden 
 
Het beeld van de reacties op de inspraakavond komt overeen met de ontvangen reacties per 
brief. Specifiek genoemd wordt wel dat 9 bewoners van de Hogeweg hebben gereageerd met 
de strekking dat hun parkeersituatie achteruit gaat doordat zij niet meer in de eigen straat 
kunnen parkeren.  
 
Reactie 
Voor de bewoners in de straten/gebieden waar betaald parkeren wordt ingevoerd, bestaat er de 
mogelijkheid om in de aangrenzende vergunninghoudergebieden één of meerdere 
bewonersvergunningen te verkrijgen. Daarnaast is het buiten de reguleringstijden van het 
betaald parkeren (10:00 – 22:00u op straat en 10:00 – 20:00u op de parkeerterreinen) 
eveneens mogelijk om (zonder bewonersvergunning) op de betaalde parkeerplaatsen te 
parkeren. Er is een uitzondering gemaakt voor de Hogeweg en de Zeestraat (wat betaald 
parkeergebied is). Hier is besloten om vanwege beperkte beschikbare parkeercapaciteit in deze 
straten ook bewoners met hun bewonersvergunning op de betaalde parkeerplaatsen te laten 
parkeren.  
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Het nieuwe parkeerbeleid behelst diverse wijzigingen ten opzichte van de huidige situatie. Het 
is organisatorisch niet mogelijk om al deze wijzigingen op korte termijn in te voeren. Er is een 
uitvoeringsprogramma opgesteld, dat uitgaat van de meest optimale planning. Dit betekent dat 
het nieuwe parkeerbeleid op 1 januari 2013 in kan gaan. De datum van 1 januari 2013 kan dus 
alleen gehaald worden als qua vergunningverlening en handhaving de beschreven 
efficiëntieslagen (samenwerking en digitalisering) gehaald zijn. In de tussentijd zullen echter al 
een aantal maatregelen worden doorgevoerd. In het opgestelde uitvoeringsprogramma (zie 
bijlage F) staan de maatregelen in de tijd weergegeven. 
 
Te zijner tijd zullen de details van het nieuwe parkeerbeleid in samenwerking met de 
belanghebbenden verder uitgewerkt worden. 
 
Bij uitwerking van de Parkeernota worden belanghebbenden (bewoners, ondernemers, etc.) 
geïnformeerd over veranderingen. Het informeren gaat via meerdere kanalen: 
· Persoonlijke mailing aan ondernemers; 
· Inloopbijeenkomsten; 
· Publicaties op de gemeentelijke pagina in de Zandvoortse Courant; 
· De gemeentelijke website.  
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1. Inleiding 
 
1.1. Aanleiding en doelstelling 
 
Op 24 maart 2009 heeft de Zandvoortse gemeenteraad het “Parkeerplan 2009: 
Uitgangspuntennotitie en Plan van Aanpak” vastgesteld. Op basis daarvan is in opdracht van de 
raad, door het college “Parkeerplan 2009” opgesteld en aan de raad voorgelegd. Op 4 
november 2009 heeft de commissie Projecten & Thema’s “Parkeerplan 2009” besproken en 
geadviseerd dat het plan niet voldoet aan de verwachtingen van de gemeenteraad.  
Voortkomende uit dit advies is op 11 november 2009 een amendement aangenomen op 
“Parkeerplan 2009”. In dit amendement worden de parkeertarieven bevroren op het huidige 
niveau en wordt gesteld dat “Parkeerplan 2009” zo spoedig mogelijk dient te worden aangepast. 
Deze aanpassing en nadere uitwerking moet leiden tot een samenhangende Parkeernota 2010. 
Het doel van de parkeernota is om te komen tot een evenwichtige, efficiënte en 
kostendekkende regeling van het parkeren in Zandvoort. 
 
1.2. Raadswerkgroep 
 
In het huidige parkeerbeleid is door de raad een aantal problemen gesignaleerd. Daartoe heeft 
de gemeenteraad een “werkgroep parkeren” in het leven geroepen. De werkgroep heeft de 
problematiek besproken en een opdracht geformuleerd om te komen tot een integraal 
parkeerbeleid. Deze opdracht is op 26 januari 2010 door de raad vastgesteld. Door het college 
is dit vertaald in een Plan van Aanpak, welk op 11 mei 2010 is vastgesteld in de gemeenteraad. 
 
1.3. Participatieproces 
 
Naast de hierboven beschreven nauwe betrokkenheid van de raadswerkgroep, zijn ook 
anderen betrokken bij de totstandkoming van de Parkeernota Zandvoort 2010. Zo zijn er twee 
bijeenkomsten geweest met belangenvertegenwoordigers (Vereniging van Strandpachters 
Zandvoort, OPZ Ondernemers Platform Zandvoort, Koninklijke Horeca Nederland afdeling 
Zandvoort, OVZ Ondernemers Vereniging Zandvoort, SVZ Strandventers Vereniging Zandvoort 
en Standplaatshoudersvereniging Boulevard Zandvoort, Kamer van Koophandel) en is er een 
inloopavond gehouden waar burgers van Zandvoort en andere betrokkenen hun mening 
konden geven over het huidige parkeerbeleid en tevens suggesties konden inbrengen voor het 
nieuwe beleid. Deze meningen en suggesties zijn meegewogen bij de totstandkoming van 
voorliggende Parkeernota Zandvoort 2010. 
 
2. Naar een nieuw parkeerbeleid 
 
2.1. Ervaringen met het huidige parkeerbeleid 
 
De ervaringen met de huidige parkeersituatie en het huidige parkeerbeleid worden door de 
gemeente Zandvoort gemonitord via een klachtenregistratiesysteem. In de periode vanaf 2003 
zijn ruim 400 klachten binnengekomen over parkeren. Een paar belangrijke klachten zijn: 
Er is niet altijd parkeerruimte beschikbaar voor bewoners in BEL- en PAP-gebieden, onder 
andere in de Admiralenbuurt, Noord/Centrum/Station/Fenemabuurt, Zuidbuurt en 
Parkbuurt/Brederodebuurt.  
De kosten voor parkeren zijn te hoog, dit uit zich in te dure wijzigingen, te hoge parkeertarieven 
en een minimale inworp van € 1,80 (één uur).  
Er moet beter worden gehandhaafd tegen ongewenste langparkeerders (caravan, auto, 
aanhangwagen) en men ervaart niet dat tijdens alle reguleringstijden daadwerkelijk wordt 
gehandhaafd. 
 
Bij de totstandkoming van voorliggende Parkeernota Zandvoort 2010, is een participatieproces 
doorlopen.  
Tijdens de bijeenkomsten met de belangenvertegenwoordigers zijn in hoofdlijn de volgende 
opmerkingen gemaakt: 



 

 

Bij veel betaalautomaten kan alleen worden betaald per uur (minimale inworp € 1,80) en alleen 
met muntgeld. 
Aanpassen van parkeertijden fiscale gebieden: dagelijks tot 18.00 uur (nu 20.00 uur) en 
invoeren gehele jaar betaald parkeren op boulevards (eventueel winters tegen gereduceerd 
tarief en eventueel maandags vrij parkeren). 
Het systeem van vergunningen voor gasten hotels/pensions werkt niet omdat er vaak geen 
plaats is (te druk) om te parkeren, tevens dagtarief vervangen door tarief per 24 uur. 
Verblijfstoeristen en werknemers zouden gebruik kunnen maken van de grote parkeerterreinen 
(zoals De Zuid). 
Mogelijkheden onderzoeken voor achteraf betaald parkeren in plaats van vooraf. 
Voorstel aan de gemeente is: openbare parkeerplaatsen (bijv. parkeerterrein Zuid) in eigen 
beheer nemen om te kunnen sturen (randvoorwaarden stellen kwalitatief, prijstechnisch en 
beheertechnisch). 
Duidelijke communicatie, de bebording is nu onduidelijk en vaak niet begrijpbaar voor 
buitenlandse toeristen. 
 
Tijdens de inloopbijeenkomst zijn in hoofdlijn de volgende meningen en suggesties geuit over 
het parkeren in Zandvoort:  
Slechte handhaving 
Misbruik bezoekerspas 
In enkele wijken last van overloop uit andere wijken 
Hoge tarieven 
Meer straten in centrum voor vergunninghouders 
Instellen BEL-regime in Oostbuurt 
Duidelijke borden parkeerregime in meerdere talen Deze klachten, meningen en suggesties zijn 
meegewogen bij de totstandkoming van voorliggende Parkeernota Zandvoort 2010.  
 
2.2. Ontwikkelingen 
 
Gemeente Zandvoort heeft een structuurvisie ontwikkeld om de ambities voor de komende 
decennia weer te geven. In hoofdlijnen komt deze visie er op neer dat het huidige toeristische 
karakter waar mogelijk verstrekt wordt, maar dat dit binnen een duurzame en groene omgeving 
gebeurt. Vervoer naar Zandvoort is en blijft daarbij een belangrijk aspect. Om ook voor de 
automobilist bereikbaar te blijven is een zorgvuldig gebruik van parkeergelegenheid noodzaak. 
Voor eind 2010 staat de opening van de parkeergarage LDC gepland.  
 
2.3. Waarom is nieuw beleid nodig? 
 
De opening van de parkeergarage LDC zal invloed hebben op de parkeerregulering en de 
parkeerexploitatie. Om een betaalbare en duidelijke parkeersituatie te krijgen moeten 
aanpassingen worden doorgevoerd in financiële aspecten en om ook na opening van de 
parkeergarage te komen tot een goede parkeerregulering te komen moeten aanpassingen 
worden doorgevoerd in de parkeerregimes.  
Daarnaast wordt er in bepaalde wijken parkeerdruk ervaren door bewoners, is verbetering van 
parkeermogelijkheden aan het winkelgebied gewenst en moet er een eenvoudiger en duidelijker 
parkeersysteem komen. Ook zijn er in de loop der tijd diverse aandachtspunten en gewenste 
wijzigingen gesignaleerd die een borging moeten vinden in een vastgesteld integraal 
parkeerbeleidsplan. Waar mogelijk en wenselijk zijn deze aspecten meegenomen in het 
voorliggend plan.  
3. Nieuw parkeerbeleid: één parkeersysteem voor Zan dvoort 
 
3.1. Inleiding 
 
Er zijn veel meningen over het parkeren in Zandvoort. Gezien de veelheid aan mogelijkheden 
en regelingen wordt in het nieuwe parkeerbeleid een zo eenduidig en eenvoudig mogelijk 
parkeersysteem geïntroduceerd. Hierbij is gekozen voor een systeem dat aansluit bij de 
vastgestelde uitgangspunten en daarnaast beperkte nieuwe investeringen in parkeerapparatuur 
met zich meebrengt.  



 

 

3.2. Nieuw parkeerbeleid 
De parkeerplaatsen met de huidige parkeerregimes worden met het nieuwe parkeerbeleid 
herverdeeld over nieuwe parkeerregimes.  
 
De bestaande parkeerregimes zijn: 
Fiscaal: Met de term ‘fiscaal regime’ wordt in werkelijkheid het regime ‘betaald parkeren’ zonder 
vergunningen bedoeld. De term ‘fiscaal parkeren’ wordt in de gemeente Zandvoort reeds lange 
tijd gebruikt en wordt ook nu gebruikt om verwarring in de discussie te voorkomen.  
PAP: Parkeerapparatuurplaats-regime; 
BEL: Belanghebbenden-regime; 
Niet gereguleerd: geen parkeertarieven; 
 
Nieuwe parkeerregimes: 
Deze bestaande regimes worden in het nieuwe parkeerbeleid verdeeld in een drietal 
parkeerregimes, namelijk het fiscaal-regime (zie paragraaf 3.2.1), het regime 
Inwonervergunning (zie paragraaf 3.2.2) en vrij parkeren. Met de invoering van dit nieuwe 
parkeerbeleid vervalt dus het huidige PAP regime. Een deel van het PAP gebied wordt 
toegewezen aan het fiscale gebied en een deel aan het regime Inwonervergunning. Tevens 
wordt het gereguleerde gebied uitgebreid. Op de kaart in bijlage 1 staat aangegeven op welke 
locaties welk parkeerregime gaat gelden.  
3.2.1. Fiscaal regime 
In het fiscaal regime kan door bezoekers van Zandvoort tegen betaling geparkeerd worden. Op 
parkeerplaatsen met het fiscaal regime kan niet met vergunningen worden geparkeerd. Hierbij 
worden een drietal locaties onderscheiden: 
Straatparkeren (gele kleur) �  hier kan voor een korte duur geparkeerd worden tegen een 
uurtarief. 
Parkeerterreinen (oranje kleur) �  hier kan voor een korte duur tegen een uurtarief of voor een 
langere duur tegen een dag- (per 24 uur), week- of maandtarief in de vorm van abonnementen, 
geparkeerd worden.  
Parkeergarage LDC (groene kleur) �  hier kan voor een korte duur tegen een uurtarief 
geparkeerd worden. In de parkeergarage geldt achteraf betaald parkeren. 
 
Voor het fiscaal regime gelden de volgende reguleringstijden: 
Straatparkeren van 10:00 – 22:00u 
Parkeerterreinen (en andere gebieden in rood aangegeven op kaart bijlage 1) van 10:00 – 
20:00u, m.u.v. Boulevard Barnaart. Voor Boulevard Barnaart worden de reguleringstijden 
aangepast aan de boulevard van Bloemendaal 
Parkeergarage LDC van 10:00 – 22:00u 
 
3.2.2. Regime inwonersvergunning 
Het regime Inwonersvergunning is 7 dagen per week 24 uur van kracht. In het regime 
Inwonersvergunning kan door inwoners van Zandvoort met behulp van een Inwonersvergunning 
geparkeerd worden. Ook inwoners van Zandvoort buiten het regime Inwonersvergunning, 
kunnen in aanmerking komen voor één Inwonersvergunning voor het hele 
Inwonervergunninggebied. De bewoners in de fiscale gebieden kunnen parkeren in het 
aangrenzende Inwonersvergunninggebied.  
Inwoners van Zandvoort kunnen met een Inwonersvergunningin in het gehele 
Inwonersvergunninggebied parkeren. Dit betekent dat er geen differentiatie naar tijd en plaats is 
in het Inwonersvergunninggebied en dat iedereen met een Inwonersvergunning in het 
Inwonersvergunninggebied mag parkeren. Mogelijk ontstaat er verhoogde parkeerdruk in het 
Inwonersvergunninggebied, bijvoorbeeld nabij het winkelgebied, de boulevards of het station. 
Mocht uit monitoring blijken dat de parkeerdruk op specifieke locaties op het maatgevende 
moment 80% of hoger is, dan dient gekeken te worden of het invoeren van zonering een moge-
lijke oplossing kan bieden. 
 
3.2.3. Toewijzing doelgroepen aan locaties 
In Zandvoort zijn de volgende doelgroepen te onderscheiden: 
Inwoners 



 

 

Bezoekers inwoners 
Bedrijven 
Bezoekers bedrijven 
Bezoekers centrum 
Dagtoeristen 
Verblijfstoeristen 
Gehandicapten 
 
Elk van deze doelgroepen kunnen worden toegewezen aan bepaalde parkeerlocaties met een 
bepaald parkeerregime. Per doelgroep zullen de parkeermogelijkheden toegelicht worden.  
 
3.2.3.1  Inwoners (Inwonersvergunninggebied) 
De inwoners van Zandvoort kunnen in aanmerking komen voor één of meerdere 
Inwonersvergunningen voor het Inwonersvergunninggebied, mits voldaan wordt aan de 
volgende voorwaarden. 
Een houder van een motorvoertuig, die de leeftijd van 18 jaar heeft bereikt, in het bezit is van 
een geldig rijbewijs en die bewoner is van een zelfstandige woning, gelegen in het 
Inwonersvergunninggebied in Zandvoort, kan tegen betaling, per adres een 
Inwonersvergunning op kenteken en op naam van de inwoner verkrijgen.  
Men heeft tegen betaling recht op een eerste Inwonersvergunning indien men geen 
parkeergelegenheid op eigen terrein heeft. Bij parkeergelegenheid op eigen terrein komt men 
voor het eerste kenteken dus niet in aanmerking voor een Inwonersvergunning voor het 
Inwonersvergunninggebied van Zandvoort.  
Een houder van een motorvoertuig, die de leeftijd van 18 jaar heeft bereikt, in het bezit is van 
een geldig rijbewijs en die bewoner is van een zelfstandige woning gelegen in het niet 
gereguleerde gebied in Zandvoort, kan per adres voor één Inwonersvergunning, voor het hele 
Inwonersvergunninggebied, op kenteken en op naam van de inwoner in aanmerking komen. 
Men heeft, als houder van een motorvoertuig die de leeftijd van 18 jaar heeft bereikt die 
bewoner is van een zelfstandige woning, gelegen in het Inwonersvergunninggebied in Zand-
voort, tegen betaling altijd recht op een tweede Inwonersvergunning op kenteken. 
Elke twee jaar wordt de vergunninguitgifte opnieuw bepaald 
De huidige herstructureringsvergunning vervalt. 
 
3.2.3.2  Bezoekers inwoners (Inwonersvergunninggebied) 
De bezoekers van de inwoners kunnen in het Inwonersvergunninggebied parkeren middels een 
bezoekerskaart. Aangezien er per adres in het huidige systeem slechts één bezoekerspas kan 
worden verkregen en de huidige bezoekerspas fraudegevoelig is, wordt onderzocht of het 
mogelijk is een andere soort kaart voor bezoekers in te voeren, bijvoorbeeld een 
bezoekers(kras)kaart. De uitgifte ervan wordt gemaximaliseerd tot twee stuks per adres (van 
een woning, gelegen in Zandvoort). 
 
3.2.3.3  Inwoners (Fiscaal) 
Voor inwoners in het fiscale gebied geldt dat wanneer aan de gestelde voorwaarden wordt 
voldaan in aanmerking gekomen kan worden voor Inwonersvergunningen in het 
Inwonersvergunninggebied (op kenteken, zie inwoners). Met deze vergunning mag dus ook 
alleen in het Inwonersvergunninggebied geparkeerd worden en niet in het fiscale gebied. 
 
3.2.3.4  Bezoekers inwoners (Fiscaal) 
De bezoekers van de inwoners kunnen tussen 10:00u en 22:00u betaald parkeren en voor 
10:00u en na 22:00u gratis parkeren op de fiscale parkeerplaatsen. 
 
3.2.3.5  Bedrijven 
De werknemers van bedrijven of winkels kunnen in aanmerking komen voor een 
bedrijfsvergunning, mits voldaan wordt aan de voorwaarden. 
 
Bedrijf: 
bedrijven en instellingen die gevestigd zijn in Zandvoort,  



 

 

een al dan niet commerciële organisatie (bijvoorbeeld zorginstellingen, politiediensten, 
onderwijsinstellingen, hulpverleners, artsen en verloskundigen), die hieraan door het College 
van Burgemeester en Wethouders is gelijkgesteld, met dien verstande dat bedrijven en 
beroepen worden beschouwd als één bedrijf en één beroep indien de vestigingsadressen 
dezelfde zijn of het een aaneengesloten bebouwing betreft, dan wel sprake is van een 
(juridische) constructie waaruit moet worden geconcludeerd dat het in wezen één bedrijf of 
beroep betreft, hetzij het tegendeel wordt aangetoond;  
een werknemersverklaring op naam en kenteken van werknemer 
Men heeft tegen betaling altijd recht op een aantal abonnementen, gebaseerd op m2 BVO van 
het bedrijf (1 bedrijfsvergunning per 70 m2 BVO minus parkeerplaatsen op eigen terrein) indien 
men geen of onvoldoende parkeergelegenheid op eigen terrein heeft.  
Een bedrijfsabonnement is geldig om te parkeren op een parkeerterrein. Het college zal op 
basis van monitoring beslissen of er op bepaalde locaties een maximum wordt gesteld aan het 
aantal uit te geven bedrijfsabonnementen. 
Parkeervergunning op kenteken en op naam van het bedrijf 
Elke twee jaar wordt de vergunninguitgifte opnieuw bepaald 
 
3.2.3.9  Bezoekers centrum (Fiscaal) 
De bezoekers van het centrum kunnen betaald parkeren in het fiscaal gebied. 
Korte duur: straatparkeren of op parkeerterreinen of in parkeergarage LDC tegen een uurtarief 
(ook in kleinere eenheden) 
Langere duur: parkeerterreinen tegen een uurtarief of middels een dagabonnement (per 24 uur) 
 
3.2.3.10 Dagtoeristen (Fiscaal) 
Dagtoeristen kunnen betaald parkeren in het fiscaal gebied. 
Langere duur: parkeerterreinen middels een dagabonnement (betaald parkeren tussen 10.00 –
20.00 uur). 
De huidige hotelvergunning vervalt. 
 
3.2.3.11 Verblijfstoeristen (Fiscaal) 
Verblijfstoeristen (incl. strandhuisjes) kunnen betaald parkeren in het fiscaal gebied. Langere 
duur: parkeerterreinen middels een dag- (betaald parkeren tussen 10.00 –20.00 uur), week- of 
maandabonnement 
De huidige hotelvergunning, niet-ingezetenenvergunning en strandhuisjesvergunning vervallen. 
Voor de verblijfstoeristen kunnen hotel- of pensionhouders seizoen/jaarabonnementen 
afnemen.  
 
3.2.3.12 Bijzondere doelgroepen 
Gehandicapten 
Met een gehandicaptenparkeerkaart kunnen gehandicapten gebruik maken van de algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen in Zandvoort. Deze zijn te herkennen aan het verkeersbord met 
de witte P en het rolstoelsymbool. In heel Zandvoort zijn ongeveer 45 van deze 
parkeerplaatsen. Op de boulevards zijn er ongeveer 15 en in het centrum ongeveer 10.  
 
Er kan op de algemene gehandicaptenparkeerplaatsen in het fiscaal gebied betaald geparkeerd 
worden tegen een uurtarief. In het Inwonervergunninggebied kan op de algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen en de gehandicaptenparkeerplaatsen op kenteken geparkeerd 
worden met de Inwonersvergunning. 
 
Ook in de parkeergarage LDC worden gehandicaptenparkeerplaatsen gecreëerd. 
 
Bijzondere functies 
Voor bijzondere functies, zoals huisarts, scholen, kerk en zorgcentra in het 
Inwonersvergunninggebied , kunnen de inwoners gebruik maken van hun Inwonersvergunning.  
 
Indien deze functies gelegen zijn in het fiscaal gebied dan kan men betaald parkeren voor een 
korte duur op straatparkeerplaatsen of anders kan men in het dichtstbijzijnde 
Inwonervergunninggebied parkeren. 



 

 

 
Touringcars en campers kunnen op parkeerterrein De Zuid tegen betaling geparkeerd worden. 
Daarnaast zijn er aan de Jac. van Heemskerckstraat nog enkele touringcarparkeerplaatsen. 
 
Bestelwagens-/busjes en vrachtwagens dienen niet in de woonwijken 
(Inwonervergunninggebied) te parkeren. Het wordt als hinderlijk ervaren dat op allerlei plaatsen 
busjes en vrachtwagens staan geparkeerd.  
 
Motoren parkeren vooralsnog op (auto)parkeerplaatsen of in voetgangersgebieden 
(bijvoorbeeld Badhuisplein). Aangezien dit niet efficiënt is qua ruimte gebruik zou er over 
nagedacht kunnen worden aparte motorparkeerplaatsen te creëren. De vraag is echter of deze 
voldoende bezet worden (gebruik voornamelijk in de zomer) om hiervoor aparte 
parkeervoorzieningen te maken. Er zou gekeken kunnen worden of het mogelijk is in de zomer 
een aantal parkeerplaatsen efficiënter in te zetten als motorparkeerplaatsen middels 
bijvoorbeeld tijdelijke belijning.  
3.2.4. Parkeervoorzieningen 
 
3.2.4.1  Parkeerterrein ‘De Zuid’ en parkeerterrein ‘ing. Friedhoffplein’ 
Door het aflopen van de pachtovereenkomst per 31 december 2010 komt het parkeerterrein De 
Zuid en parkeerterrein Ing. Friedhoffplein bij de gemeente in beheer. Dit is een belangrijke 
mogelijkheid om als gemeente grip te krijgen op de exploitatie van dit parkeerterrein. Zo 
ontstaan mogelijkheden om specifiek in te spelen op doelgroepen en op wensen in Zandvoort. 
Beide parkeerterreinen waren reeds beschikbaar als parkeercapaciteit in het fiscale gebied. 
Bezoekers van Zandvoort (bezoekers centrum, dagtoeristen, verblijfstoeristen) en werknemers 
kunnen hier betaald parkeren voor een korte duur tegen een uurtarief en voor langere duur 
kunnen dag- (per 24 uur), week- of maandabonnementen verkregen worden. 
 
3.2.4.2  Parkeergarage LDC 
De parkeergarage LDC 1 komt in fasen beschikbaar. De eerste fase op 1 januari 2011. Hiermee 
wordt het fiscale parkeercapaciteit van het centrumgebied aanzienlijk vergroot. Om de 
parkeergarage zo efficiënt mogelijk te gebruiken is het uitgangspunt dat alle plaatsen 
beschikbaar zijn voor dubbelgebruik – ook de plaatsen van de bewoners van woningen boven 
de parkeergarage (zwerfplekken). Bewoners en bedrijven uit de omgeving kunnen tegen een 
marktconform tarief een abonnement voor de parkeergarage aanschaffen. Daarnaast kunnen 
bezoekers betaald parkeren voor korte duur tegen een uurtarief. 
 
3.3. Overige aandachtspunten en aanbevelingen 
Met betrekking tot de invoering van het nieuwe parkeerregime zijn er nog enkele 
aandachtspunten en aanbevelingen die van belang zijn. 
 
Betaaltijden 
Betaald parkeren in het fiscaal gebied van 10:00 – 22:00u. 
Voor Boulevard Noord Barnaart, tussen NH hotel en de gemeentegrens met Bloemendaal, 
worden de betaaltijden gelijkgesteld aan de betaaltijden die in het aangrenzende gebied in 
Bloemendaal aan Zee worden gehanteerd. 
Betaald parkeren in het fiscaal gebied het gehele jaar door, ook in de winter waardoor het hele 
jaar door hetzelfde parkeerregime geldt wat de eenduidigheid ten goede komt. 
 
Parkeerapparatuur 
In een aantal parkeerautomaten geldt op dit moment een minimale inworp van 1 uur parkeren 
(momenteel € 1,80). Voor de fiscale straatparkeerplaatsen in de omgeving van het centrum 
(nabij winkels en station) is dit € 0,60 voor 20 minuten. Op de overige fiscale 
straatparkeerplaatsen en de parkeerterreinen zal de minimale inworp van 1 uur parkeren 
gehandhaafd worden. 
Bij alle parkeerautomaten kan zowel met een chipkaart als met contant geld betaald worden. 
Bij een aantal parkeerautomaten is het reeds mogelijk met de mobiele telefoon te parkeren (nu 
alleen met provider Yellowbrick). Het is aan te bevelen het mobiel parkeren op alle 



 

 

parkeerautomaten mogelijk te maken en het aantal providers verder uit te breiden (bijv. Park-
mobile, Park-line, SMSParking) 
 
Communicatie 
Aangezien Zandvoort veel toerisme kent (ook uit het buitenland) is het belangrijk dat het 
parkeerbeleid ook aan deze doelgroep duidelijk wordt gecommuniceerd. 
Er wordt onderzocht op welke wijze de communicatie en bebording in meerdere talen kan 
worden verbeterd, bijvoorbeeld door extra markering / symbolen om parkeerregimes te 
verduidelijken.  
Duidelijke bewegwijzering (parkeerverwijssysteem) naar parkeerlocaties voor toeristisch bezoek 
Parkeerfolders (ook in meerdere talen) opstellen waarin duidelijk wordt gemaakt waar wie kan 
parkeren (verspreiding van folders op toeristische functies, hotels, pensions, VVV e.d.) 
 
3.4. Monitoring 
Het parkeerbeleid dient één jaar na invoering van het nieuwe parkeerbeleid en vervolgens 
tweejaarlijks gemonitord en geëvalueerd te worden. Hiervoor is het belangrijk voor het 
parkeerbeleid doelstellingen vast te stellen en zo goed mogelijk SMART (Specifiek, Meetbaar, 
Acceptabel, Realistisch en Tijdgebonden) te maken. Op die manier is het mogelijk het beleid, 
de doelstellingen en de effecten hiervan jaarlijks te meten. 
Indien uit de monitoring en evaluaties blijkt dat de doelstellingen niet worden gerealiseerd of er 
ongewenste overlast situaties (zijn) ontstaan, dan kan het parkeerbeleid hierop aangepast 
worden. 
Er wordt een monitoringsplan worden opgesteld, dat een kader biedt voor systematische en 
consequente analyse en beoordeling van de ontwikkelingen. Hierbij zal gebruik worden 
gemaakt van volgens een gestandaardiseerde opzet uitgevoerd parkeeronderzoek 
(parkeerdrukmeting, parkeermotiefmeting, betalingsgraadmeting, parkeerenquête) en analyses 
van gemeentelijke gegevens (parkeerexploitatie, klachtenanalyse e.d.) en daarnaast signalen 
van betrokkenen/belanghebbenden uit het gebied. 
 
3.5. Uitvoeringsprogramma 
Het nieuwe parkeerbeleid behelst diverse wijzigingen ten opzichte van de huidige situatie. Het 
is organisatorisch niet mogelijk om al deze wijzigingen op 1 moment in te voeren. Dit betekent 
dat het nieuwe beleid op 1 januari 2011 ingaat, maar dat de effectuering ervan gefaseerd wordt 
uitgevoerd (te beginnen bij Oostbuurt en Koninginnebuurt). De verwachting is dat deze 
maatregelen daadwerkelijk daar kunnen worden ingevoerd in de eerste helft van 2011. Om te 
zorgen voor een zorgvuldige en gestroomlijnde invoering zal een uitvoeringsprogramma worden 
opgesteld.  



 

 

Bijlage 1: Kaart indeling nieuwe parkeersysteem   



 

 

 

Kaart nieuw parkeersysteem 



 

 

Bijlage 2: Locaties en tarieven huidige parkeerregimes 



 

 

Kaart huidig parkeersysteem 

 
Nr. Wijk Nr. Wijk Nr. Wijk 

1 Admiralenbuurt PAP 6 Centrum Fiscaal 

2 Admiralenbuurt BEL 7 Zuidbuurt BEL 

9c Boulevard noord Fiscaal (boulevard tot 

gemeentegrens Bloemendaal) 

3 Noord/Stations/Fenemabuurt PAP 8 Parkbuurt PAP 10 Parkbuurt BEL 

4 Noordbuurt Fiscaal 9a Boulevard noord Fiscaal 11 Brederodebuurt PAP 

5 Noordbuurt BEL 9b Boulevard zuid Fiscaal   
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Fiscaal regime 
Het fiscaal regime staat in op de bovenstaande kaart aangeduid met de gele kleur.  
In de Parkeerverordening 2009 en de Parkeerbelasting 2009 staan de in 2010 geldende 
tarieven weergegeven. 
 
Vergunning Regim

e 
Waar? Aantal Opmerking Tarief per 

jaar 
Strandhuisjes 
vergunning 

PAP Bepaald 
gebied 

Maximaal 
1 

 € 93,50 (niet 
op kenteken) 
€ 13,50 (wel 
op kenteken) 

 
PAP regime 
Het PAP regime staat in op de bovenstaande kaart aangeduid met de oranje kleur.  
In de Parkeerverordening 2009 en de Parkeerbelasting 2009 staan de in 2010 geldende 
tarieven weergegeven. 
 
Vergunning Regim

e 
Waar? Aantal Opmerking Tarief per 

jaar 
Bewonersvergunni
ng PAP 

PAP Bepaald 
gebied 

Maximaal 
2 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt BEL ver-
gunning 

1e 
vergunning € 
27,00 2e 
vergunning € 
40,50 Bedrijfsvergunning PAP Bepaald 

gebied 
College 
bepaald 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt al 
verleende 
vergunningen 

€ 54,00 
(PAP) 
 

Functioneel PAP Alle gebieden College 
bepaald 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt al 
verleende 
vergunningen 

F1 € 25,00 
F2 € 180,00 

Commercieel PAP Alle gebieden College 
bepaald 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt al 
verleende 
vergunningen 

€ 442,00 

Bezoekersvergunni
ng 

PAP Bepaald 
gebied 

Maximaal 
1 

 € 13,00 

Hotelvergunning PAP Bepaald 
gebied 

Circa 1 
per 2 
kamers 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt al 
verleende 
vergunningen 

€ 54,00 
(PAP) 

Niet-ingezetenen 
vergunning 

PAP Bepaald 
gebied 

Maximaal 
1 

 € 27,00 

Strandhuisjes 
vergunning 

PAP Bepaald 
gebied 

Maximaal 
1 

 € 93,50 (niet 
op kenteken) 
€ 13,50 (wel 
op kenteken) 

Herstructurerings- 
en bijzondere 
vergunning 

PAP Bepaald 
gebied 

College 
bepaald 

 Gratis voor 
gebruiker 

 



 

 

BEL regime 
Het BEL regime staat in op de bovenstaande kaart aangeduid met de blauwe kleur.  
 
Vergunning Regim

e 
Waar? Aantal Opmerking Tarief per 

jaar 
Bedrijfsvergunning BEL Bepaald 

gebied 
College 
bepaald 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt al 
verleende 
vergunningen 

€ 216,00 
(BEL) 
 

Functioneel BEL Alle gebieden College 
bepaald 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt al 
verleende 
vergunningen 

F1 € 25,00 
F2 € 180,00 

Commercieel BEL Alle gebieden College 
bepaald 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt al 
verleende 
vergunningen 

€ 442,00 

Bewonersvergunni
ng BEL 

BEL Bepaald 
gebied 

Maximaal 
1 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt al 
verleende 
vergunningen 

€ 108,00  

Bezoekersvergunni
ng 

BEL Bepaald 
gebied 

Maximaal 
1 

 € 13,00 

Hotelvergunning BEL Bepaald 
gebied 

Circa 1 
per 2 
kamers 

Wordt 
verminderd met 
aanwezige poet 
en evt al 
verleende 
vergunningen 

€ 216,00 
(BEL) 
 

Niet-ingezetenen 
vergunning 

BEL Bepaald 
gebied 

Maximaal 
1 

 € 27,00 

Strandhuisjes 
vergunning 

BEL Bepaald 
gebied 

Maximaal 
1 

 € 93,50 (niet 
op kenteken) 
€ 13,50 (wel 
op kenteken) 

Herstructurerings- 
en bijzondere 
vergunning 

BEL Bepaald 
gebied 

College 
bepaald 

 Gratis voor 
gebruiker 
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BIJLAGE B: Panelen inloopbijeenkomst 16 september 2 010 
 

 
 

 
 



 

 

 
 

 
 



 

 

 
 



 

 

BIJLAGE C: Reactieformulier inloopbijeenkomst 16 september 2010 
 
 

 
Reactieformulier Inspraakprocedure Parkeernota 2010  

 
Op dit reactieformulier kunt u uw reactie geven op de beleidsintentie Parkeernota 2010. U kunt 
het formulier afgeven op de inloopbijeenkomst of tot uiterlijk 30 september 2010 naar ons 
toesturen (Postbus 2, 2040 AA Zandvoort) of afgeven bij de publieksbalie in het raadhuis 
(Swaluëstraat 2, Zandvoort). Ook kunt u klachten, ideeën en wensen mailen naar 
parkeerbeleid@zandvoort.nl.  
 
 
 
 
 

 Achternaam:  

 Voorletters:  

 Adres:  

 Postcode:    

 Woonplaats:  

 Geslacht M  /  V Leeftijd:   

 Uit hoeveel personen bestaat uw huishouden?  

 Bent u en/of uw gezinsleden in bezit van een  over 
meerdere auto’s?  

Geen  /  1  /  2  /  meer, nl. …… 

 
 
Hieronder volgen enkele vragen met betrekking tot het parkeren. Beantwoord de vragen door 
het betreffende cijfer te omcirkelen.  

1 = Helemaal mee eens  |   2 = Enigszins mee eens  |  3 = Enigszins mee oneens  |   
4 = Helemaal mee eens  |   5 = Geen mening  
 
 
Op de achterkant van dit formulier is ruimte voor klachten, ideeën en wensen.  

Ervaart u op dit moment een parkeerprobleem in Zand voort met betrekking tot:  

Wonen  1 2 3 4 5 

Werken  1 2 3 4 5 

Winkelen  1 2 3 4 5 

Recreatie  1 2 3 4 5 

Anders  1 2 3 4 5 



 

 

 

Vraag 1 Wat vindt u van de beleidsintentie Parkeern ota 2010?  

 

 
 
 
 
 

 Vraag 2 Wat zijn de goede punten van de beleidsint entie Parkeernota 2010? 

 

 
 
 
 
 

 Vraag 3 Welke zaken kunnen beter met betrekking to t het parkeerbeleid? 

 
 
 

 

Hieronder is ruimte voor andere klachten, ideeën en  wensen: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 

 

BIJLAGE D: Verslag inloopbijeenkomst 16 september 2 010 
 
 
Inloopbijeenkomst parkeerbeleid druk bezocht (20-09 -2010) 
 
Donderdag 16 september jl. waren honderden Zandvoor ters aanwezig bij de 
inloopbijeenkomst over het parkeerbeleid. Naast inf ormatie over de plannen van de 
gemeente, konden de aanwezigen ook vragen stellen a an wethouder Sandbergen, de 
aanwezige ambtenaren en raadsleden. 
 
Tijdens de bijeenkomst werd duidelijk dat heel veel Zandvoorters de plannen met interesse 
volgen. Er waren panelen waarop de verschillende punten uit de parkeernota werden uit- en 
toegelicht. Bijvoorbeeld met kaarten, voor- en nadelen op een rij en een verduidelijking van de 
uitgangspunten. 
 
Er waren verschillende raadsleden aanwezig. Zij zullen uiteindelijk het plan moeten goed- of 
afkeuren. De aanwezigen konden nu direct met ze spreken en horen wat de standpunten van 
de verschillende partijen zijn. 
 
Veel mensen hebben gebruik gemaakt van de mogelijkheid om een reactie achter te laten. De 
reacties worden gebundeld en aangeboden aan de gemeenteraad. Aan de hand van de 
inspraakreacties worden mogelijk aanpassingen gedaan aan de parkeernota. 
 
Het inspreektermijn sluit op 30 september.  



 

 

BIJLAGE E: Aangepaste plattegrond nieuwe parkeerbel eid 
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BIJLAGE F: Uitvoeringsplanning 
 
 

 
 


